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Carene d'engin nautique mixte. 


l£h Carene cTengin nautique mixte a propulsion a voile carac- 
x&iste en ce qu elle . est constituee de deux carenes dis- 
tinctes : 1 planante inseree sous une incidence positive dens 
la carene 2 effilee. toutes deux celees par rapport a leur centre 
de poussee reciproque dans le but de garder une stabihte 
oirectkxmelte tors du changernent de regime permettant dac- 
ceder facitement a un regime planant avec une surface moufl- 
leereduite. 
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La presente inTention c ncerne l f amelioration hydraudynamique 
d'one carene planante a propulsion vglique . En effet, une cardne 
puresent planante demande *beaucoup d' €nergie , done beaucoup de 
Tent. II faat que le volller soit l|ger af in d'obtenir le meilleur 
rapport poids puissance. Par petit temps, §tant donn§ son inciden- 
ce positive et sea proportions assez courtes, cette coque a une 
trainee considerable, done un rendement hydraudynamique mediocre. 
Elle offre done peu d 9 int£r@t car elle ne donne son plein rende- 
ment qu'a des vitesses €lev6es v elle est done commercialement 
peu inter essante. 

Pour rendre cette coque polyvalente, la solution est d v insurer 
cette forme de coque planante dans celle d'une coque effil§e de 
▼oilier classique* toutes deux callees par rapport a leur centre 
de poussie rtciproque. La mixlte de cette coque permet de bonnes 
performances par petit tempsainsi qu'une meilleure vitesse de 
transition faciliteat 1' accession au regime planant .Lorsque cette 
coque mixta d&jauge, la carene planante devient pr§pond§rante , 
les faibles proportions de celle ci font que la carene effilee 
ne touche plus le flnide, d'ou une diminution de la surface 
mouillte qui autorise les hautes performances de cette carene 
mixte. Le plan antld€r ive , saf ran et derive, est:implant§ dans 
les lignes d'ean de la cardne planante et il est escamotable 
pour les petites unites . 

La forme des sorties d'eau de. la carene planante determine 
les caractferistiques d ' amortissement de celle ci, qui peut sui- 
rant les cas se terminer sur un arriere carr£, pointu ou un 
nglange des deux. Toutes les formes de carene planante peu vent 
itre envlsagges \ concaves • simp Les ou multiples, leger V&, plats 
latiraux, sachant que ces formes se melangent sur I'avant A 
cellos de la carene archimedienne effilSe jusqu'd leur dispari- 
tion. Les sorties d'eau des deux carinas soat distinctes et 
d6cal£es, rel6es entre elles par une ligne d ! -arete correspondant 
au tron^on arriere de la carene effilee. 

Le dessia annex£ r donn£ a titre d'exemple, permettra de mieux 
cooprendre 1 "invention, et les avantages qu T elle est susceptible 
.de procurer. 
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FIG.l estune vue des deux carenes(l) et (2) representees de fa^on 
distincte en(A) melangees en (B) . 

FIG mZ est une vue de dessous et de cote illustrant le centrage et 
la surface mouillee des deux cardnes(l) et(2). 
5 FIG.3 est une vue de dessous illustrant une sortie d'eau pointue. 
FIG. 4 est une .vue de dessous illustrant une sortie d'eau plus 
porteuse 

FIG. 5 est une vue de dessous illustrant une sortie d'eau carrSe 
trds porteuse. 

10 FIG. 6 est une vue tridijnens ionnelle d r un monocoque equipe de 
c¥tte carene dessinee en pointille. 

FIG. 7 illustre le f onctionnement de la gouverne de direction 
retractable (6*) 
Selon l v invention, la carene effiiee du voilier(2) est longue 

15 9 profil§e de forme classique. La liaison de la carene effilee(2) 
et de la carene planante(l) determine un profil (4) en traits 
pointings dont les carac t eris tiques sont etudiees par rapport au 
cahier des charges de la coque de fa?on a obtenir le meilleur 
rendement hydraudynamique .Deux ailerons(3) et(3 f ) sont a plat, 

20 detaches de la coque dans la continuity del la carene planante, 
profiles sur leur fuite au niveau des sorties d'eau. 
Selon la figure 3, la jonction(4) des deux carenes se termine 
sur une arete vive pointue sur l'arriere qui rejoint l'arete(5) 
& l'arriere de la carene(2). 

25 Selon la figure 4, la sortie d'eau de" la carene planante( l)est 
un compromis de la fig.3et 4 dotee .de deux ailerons £ plat(3) et 
(3 f ) de petite dimension. 

Selon la figure. 5 , la sortie d' eau de la carene planante(l) 
est perpendiculaire 4 1'axe de la coque, elle est de la largeur 

30 de cette coque. Cette arriere carre est tres porteur. La surface 
des ailerons (3)et(3 f ) .est egaie a celle de la carene planante 
moins celle du profil(4) delimits par les pontilles .Les coupes(A) 
et ( A)et(B) donnent une idee de la progression en allant sur l f ar- 
riere de la carene planante(l) vers(2). 

35 Selon la FIG . 6 f 1 ' assemblage des deux carenes ( 1 ) et ( 2 ) et du plan 
antiderive necessite I'aligneraent du centre de p ussee(E) du plan 
antiderive, (F) de la carene planante, (G) de la carene archime- 
dienne.Ceci est necessaire afin d'avoir une stabilite 
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directionn 11 1 rs do passage de l v evolution erchimedienne( 2) 
A 1' evolution planante(l) et inversement. II va de soi t que le 
centre de gravite de 1' ensemble doit etre lui aussi aligne en 
rapport. 

5 La surface principale du plan antiderive ou derive( 6) est 

placee ft I'arrl&re de la carene planante escamotable surl'arriere 

dans an puitsde facon classique. Le safran on gouverne de 

direction est aont6 en arant derriere les lignes de rentree d'eau 

de la" carene planante(l) • 

* * * 
10 Selon la FIG.7, ppnr Stre 'escamotable le safran (6* Jest monte 

sur an palier(8) en(8 f ) . Le safran (6*) et son palier(8) sont 
articulea en(8 w ) an fond du puits (9) dont les parois laterales 
contiennentles efforts antiderives de(6*) et(8). Le safran(6') 
pent etre. comaande de toutes les f aeons, barre ou palonnier 
15 suivant le contexte et la taille du voilier.Le bord d'attaque 
du safran(6') est en arc de cercle autour de l'articulation(8" ) 
de l f ensemble. L'ouferture dans la carene(l) est ajust§e autour 
du prof il du safran (6*) qui est manoeuvre quand il est comple- 
teient d$gag<§ de la carene. 
20 Cette carene pent ainsi equiper les cbques d'un catamaran, 

▼oilier deux coques ou un trimaran & trois coques ou encore un 
monocoque aux formes assez classiques . Les lignes pointillees 
delimi tent la carene plahante(l) de la coque de ce voilier aux 
formes plus larges.Ces coques peuyent ainsi aborder les plages 
25 en escamotant leur plan antiderive par 1* interieur. Pour un bon 
rendement die cette. coque on utilise un grfeement assez inclin§ 
sur l'arridre. tout type de greement ou voilure convien t 
pourvu qu'il soit dimensionnf & cet effet. 
Tout type de meteriaux necessaire a la realisation des coques 
30 d'engin nautlque actuelles peut convenir sachant que le but 
recherche est la 16geret§ de I'engin. 

Tout autre engin nautique ayant des caracteristiques de vitesse 
sufflsante peut utiliaer cette carene mixte, sachant que les 
variantes de carene planante(l) ou a rchimedienne( 2) peuvent etre 
35 envisagees sans sortir pour autant du cadre de 1* invention. 
Tout type de propulsion thermique coivient £ la propulsion 
d cetjt coque mixte moyennant les amenagement s convent vonnels 
prevuaa cet effet. 


Z650244 

4 

REVENDICATION: 

1. Carene d'en?in nautique mixte 3 propulsion a voile caracterisee 
en ce qu f elle est constitute de deux carenes distinctes , I'une 
carene planante(l) assez courte est un plat profil§ porteur, 
5 dimensionne pour les vitesses les plus importantes*, insere sous 
une incidence positive (o*) dans une carene archimedienne( 2) 
classique plus longue et plus 6ffil€e leur intersection est un 
profil(4) correspondant & la surface mouillee de la carene 
planante(l) prolongee sur l'arrifcre de part et d'autre par deux 

10 ailerons a plat (3) et(3 f ) dilimitant sa sortie d'eau prolongee 
en son centre par l'arfete dorsale(5) de I'arriere de la carene(2) 
,ces deux carenes (1) etf(2) sont "tourers deux caiKes paf rappen 
a leur centre de poussee reciproque dans le but de garder une 
stability directionnelle lors du changement de r§gime archimedien 

15 au regime planant et inversement, tout ceci dans le but d f avoir 
une coque rapide avec peu d'£nergie, ce qui permet d'acceder 
facilement a un regime planant avec une surface mouillee reduite, 
ce qui autorise des vitesses §levees,sans alterer 1'efficacite 
du plan anti derive(6)et( 6 * ) . 

20 2. Carene d'engin nautique mixte suivant la re vendication( 1 ) 
caracterisee en ce que le plan antid§rive (6) "dirive" et(6 f ) 
"safran" est obligatoirement situe a I'interieur de la surface 
mouillee minimum de la carene planante( 1) f escamotable pour les 
petites unite as 

253. Carene d'engin nautique mixte suivant la revendication( 1 ) 
caracterisee en ce que le plan antidSrive peut etre simple 
ou multiple, escamotable pour les petites unites. 
4, Carene d'engin nautique mixte suivant la revendication(l ) 
caracteris§e en ce que tout type de propulsion thermique 

30 convient & la propulsion de cette coque mixte moyennant les 
amenagements prevus a cet effet. 





